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1 Bei diesem Bericht handelt es sich urn den internationalen vorlaufigen PrQfungsbericht, der von der mit der 

internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 ubermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. IS (an den Anmelder und das Internationale Buro gesandt) insgesamt 1 0 Blatter; dabei handelt es sich um 

S Blatter mit der Beschreibung, Anspruchen undAxler Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undjbder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

□ Blatter, die fruhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthalten, die uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprunglich eingereichteh Fassung hinausgeht. 

b. □ (nuran das Internationale Buro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl der/ties elektronischen 

Datentrager(s) angeben) , der/tiie ein Sequenzprotdkoll uncfoder die dazugehorigen Tabellen enthaltfenthalten, 
nur in computerlesbarer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 



Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Begrundete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
UBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP2004/006833 



Feld Nr. I Grundlage des Berichts - 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Obersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich um die Sprache der Obersetzung handejt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 undAxler 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 



in der ursprunglich eingereichten Fassung 
eingegangen am 02.08.2005 mit Schreiben vom 01 .08.2005 

Anspruche, Nr. 

1-13 eingegangen am 02.08.2005 mit Schreiben vom 01 .08.2005 

Zeichnungen, Blatter 

1/1 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und/toder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nn 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Berne rkung _ 
"ersetzt" versehen werden. 



Beschreibung, Seiten 
4-15 

1,2, 2a, 2b, 3 
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INTERN ATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
UBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP2004A)06833 



Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (IS) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) 



Ja: 


Anspruche 


1-13 


Nein: 


Anspruche 




Ja: 


Anspruche 


1-13 


Nein: 


Anspruche 




Ja: 


Anspruche: 


1-13 


Nein: 


Anspruche: 





2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen 

BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 

(BEIBLATT) ■ PCT/EP2004/006833 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Sttitzung dieser Feststellung 

1 . Der nachstliegende Stand der Technik ist in D3 (EP 1 000 838 A) offenbart. Darin 
wird eine Stabilisierungsvorrichtung und ein Verfahren zur fahrdynamischen 
Stabilisierung eines Fahrzeugs gemaB dem Oberbegriff der Anspruche 1 und 13 
beschrieben. 

Die Stabilisierungsvorrichtung bzw. das korespondierende Verfahren gemaB 
Anspruch 1 bzw. 13 unterscheidet sich von D3 darin, daB Istwertmittel zur 
Bereitstellung eines den aktuellen Kippwinkel des Fahrzeugs reprasentierenden 
Kippwinkelsignals vorgesehen sind, die derart ausgebildet sind, dass das 
Kippwinkelsignal den aktuellen Kippwinkel enthalt oder aus dem Kippwinkelsignal der 
aktuelle Kippwinkel ermittelbar ist und die Begrenzungsmittel Kippwinkelmittel zur 
Ermittlung des Grenz-Giergeschwindigkeitssignals anhand des Kippwinkelsignals 
enthalten. 

Aufgabe der Erfindung ist es demnach, eine Stabilisierungsvorrichtung bzw. ein 
korrespondierendes Verfahren dahingehend zu verbessem, dass eine Kippgefahr 
des Fahrzeugs verringert wird. 

Aus dem Stand der Technik ist lediglich bekannt, eine Reduzierung der Sollgierrate 
(D1, DE 101 30 663 A) bzw. eine Begrenzung der Sollgierrate (D2, DE 198 30 189 A) 
unter Beriicksichtigung der kritischen Querbeschleuniguhg vorzunehmen, welche als 
Stabilitatsschwelle der seitlichen Kippstabilitat herangezogen wird. 
Fur eine Begrenzung des Grenz-Giergeschwindigkeitssignals anhand eines den 
aktuellen Kippwinkel enthaltenden bzw. entsprechenden Kippwinkelsignals findet sich 
kein Hinweis und damit keine Information, die den Fachmann - auch unter 
Berucksichtigung seines Fachwissens - in naheliegender Weise zum Gegenstand 
von Anspruch 1 bzw. Anspruch 13 hatte fuhren konnen. 

Die in Anspruch 1 und 13 der vorliegenden Anmeldung vorgeschlagene Losung wird 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 
(BEIBLATT) 

deshalb als neu, auf einer erfinderischen Tatigkeit beruhend sowie gewerblich 
anwendbar angesehen (Artikel 33(2)-(4) PCT). 

2. Die von Anspruch 1 abhangigen Anspruche 2-1 1 beschreiben bevorzugte 
Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaGen Vorrichtung. Damit erfullen sie ebenfalls 
die Erfordernisse von Artikel 33(2)-(4) PCT. 

3. Anspruch 12 bezieht sich auf ein einspuriges oder mehrspuriges Fahrzeug mit 
mindestens einer Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. Da die Stabilisierungsvorrichtung die Erfordernisse der Artikel 33 (2)-(4) 
PCT erfullt, erfullt auch das Fahrzeug mit dieser Stabilisierungsvorrichtung gleichfalls 
die Erfordernisse der Artikel 33(2)-(4) PCT. 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/E P2004/006833 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA-Januar 2004) 



02-08-2005 P8 01325/WO/1.. 



PCT/EP2004/00 EP0406833 



Austauschseite 1 

Stabilisierungsvorrichtung, damit ausgestattetes Fahrzeug und 

Stabilisierungsverf ahren 



Die Erfindung betrifft eine Stabilisierungsvorrichtung zur 
f ahrdynamischen Stabilisierung eines Fahrzeugs, mit Vorgabe- 
mitteln zur Ermittlung eines Soll-Giergeschwindigkeitssig- 
nals, und mit Begrenzungsmitteln zur Ermittlung eines eine 
maximale Giergeschwindigkeit des Fahrzeugs reprasentierenden 
Grenz-Giergeschwindigkeitssignals derart, dass das Fahrzeug 
linter Berucksichtigung der maximalen Giergeschwindigkeit 
fahrstabil bleibt, und zum Begrenzen des Soll-Giergeschwin- 
digkeitssignals auf das Grenz-Giergeschwindigkeitssignal, 
wenn der Wert des Soll-Giergeschwindigkeitssignals den Wert 
des Grenz-Giergeschwindigkeitssignals uberschreitet , und mit 
Generierungsmitteln zum Generieren eines Lenkeingriffssignals 
und/ oder mindestens eines Bremseingriffssignals anhand des 
begrenzten Soil -Giergeschwindigkeits signals . Die Erfindung 
betrifft ferner ein einspuriges oder mefirspuriges Fahrzeug 
mit einer derartigen Stabilisierungsvorrichtung sowie ein 
Verfahren mit der Funktionsweise einer derartigen Stabilisie- 
rungsvorrichtung . 

Eine derartige Stabilisierungsvorrichtung ist beispielsweise 
im Zusammenhang mit der Fahrdynamikregelung eines Fahrzeugs, 
beispielsweise eines Personenkraf twagens aus dem Artikel 
"FDR-Die Fahrdynamikregelung von Bosch", ATZ Automobiltechni- 
sche Zeitschrift 96 (1994) 11, Seiten 674 bis 689, Verfasser 
Anton van Zanten, Rainer Erhardt und Georg Pfaff, bekannt. 
Das Regelungskonzept des bekannten Fahrdynamikreglers beruht 
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PCT/EP2 0 04/0 0 EP0406833 



Austauschseite 2 

auf dem sogenannten Einspurmodell, bei .dem aus der Fahrzeug- 
geschwindigkeit sowie aus einem Vorgabe-Lenkwinkel , den der 
Fahrer an einer Lenkhandhabe vorgibt, eine Soll-Giergeschwin- 
digkeit berechnet. Wenn die Soll-Giergeschwindigkeit jedoch 
zu grofi gewahlt ist, das Fahrzeug beispielsweise aufgrund zu 
geringer Haf teigenschaf ten der Rader oder dergleichen die ge- 
wunschte Kurvenbahn nicht befahren konnte, wird die Soll- 
Giergeschwindigkeit durch den Fahrdynamikregler begrenzt. Die 
Eingriffe der Fahrdynamikregelung auf die Bremsen und/oder 
den Motor des Fahrzeugs erfolgen auf der Basis der begrenzten 
Soll-Giergeschwindigkeit. Zur Ermittlung der Soll-Gierge- 
schwindigkeit werden die Vorgaben des Fahrers des Fahrzeugs 
bezuglich des Lenkwinkels und des Antriebs- und Bremsraoments, 
die geschatzte Fahrzeuggeschwindigkeit und der Haftreibwert 
der Rader ausgewertet. i 

Die Druckschrift DE 101 30 663 Al offenbart ein Verfahren zur 
Kippverhinderung fur ein Fahrzeug, bei dem auf Basis gemesse- 
ner EingangsgroBen ein Sollwert fur die Gierwinkelgeschwin- 
digkeit des Fahrzeugs berechnet: und mit einem gemessenen Ist- 
wert verglichen wird, wobei nach MaBgabe des Vergleichsergeb- 
nisses die Radbremsen des Fahrzeugs derart angesteuert wer- 
den, dass der Istwert der Gierwinkelgeschwindigkeit den be- 
rechneten Sollwert annimmt . Bei den EingangsgroBen handelt es 
sich unter anderem urn eine sensorisch erfasste Querbeschleu- 
nigung des Fahrzeugs , wobei der berechnete Sollwert der Gier- 
winkelgeschwindigkeit in Abhangigkeit der sensorisch erf ass- 
ten Querbeschleunigung reduziert wird, wenn sich ergibt, dass 
diese einen kritischen Wert uberschreitet . 
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Aus der Druckschrift DE 198 30 18 9 Al geht ein Verfahren zur 
Erhqhung der seitlichen Kippstabilitat eines Fahrzeugs her- 
vor, das unter anderem im Zusammenhang mit einem System zur 
Giermomentregelung Verwendung findet, wobei das System zur 
Gierraomentregelung die Gierrate des Fahrzeugs auf einen er- 
mittelten Sollwert hin regelt. Der ermittelte Sollwert wird 
auf einen physikalisch sinnvollen Wert begrenzt, wobei die 
Begrenzung unter Beriicksichtigung einer vorgegebenen Stabili- 
tatsbedingung erfolgt, in die unter anderem die Querbeschleu- 
nigung des Fahrzeugs eingeht. 

Die Druckschrift EP 1 000 838 A2 betriff t ferner ein Verfah- 
ren zur Regelung der Querdynamik eines Fahrzeugs mit Vorder- 
achslenkung, bei dem auf Basis von GroBen, die den momentanen 
Bewegungs zus tand des Fahrzeugs reprasentieren , ein erster 
Sollwert fur die Giergeschwindigkeit des Fahrzeugs ermittelt 
wird, der dem durch Betatigung eines Steuerorgans eingesteu- 
erten Fahrerwunsch beziiglich der Bahnbewegung des Fahrzeugs 
entspricht . Zusatzlich wird unter der Nebenbedingung , dass 
der Schwimmwinkel im Bereich der Hinterrader des Fahrzeugs 
einen bestimmten Wert nicht iiberschreiten soli, ein zweiter 
Sollwert fiir die Giergeschwindigkeit ermittelt, wobei die 
Giergeschwindigkeit des Fahrzeugs auf den jeweils kleineren 
der beiden Sollwerte eingestellt wird. Je nach Fahrsituation 
erfolgt d±e Einstellung der Giergeschwindigkeit durch An- 
steuerung eines Lenkwinkelstellers und/oder zumindest einer 
der Radbremsen des Fahrzeugs . 

Die b e kannto Stabilioiorungovorrichtung ooll in orator Linio 
oin S chloudorn doo Fahrzeugoo vorhindorn . — Problematioch iot 
jodoch auch, — daao dao Fahrzeug umkippt, — oich gogobononf alls 
oogar xiborochlagt. 
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Einschubseite 2b 

Es ist dahor die Aufgabe der Erfindung, eine Stabilisierungs- 
vorrichtung bzw. ein Verfahren der eingangs ge^nannten Art da- 
hingehend zu verbessern, dass eine Kippgef ahr des . Fahrzeugs 
verringert wird. 

Zur Losung der Aufgabe ist bei der Stabilisierungsvorrichtung 
der eingangs genannten Art vorgesehen, dass sie Istwertmittel 
zur Bereitstellung eines den aktuellen Kippwinkel des Fahr- 
zeugs reprasentierenden Kippwinkelsignals aufweist, die dep- 
art ausgebildet sind, dass das Kippwinkel signal den aktuellen 
Kippwinkel enthalt oder aus dem Kippwinkelsignal der aktuelle 
Kippwinkel ermittelbar ist, und dass die Begrenzungsmit tel 
Kippwinkelmittel zur Ermittlung des Grenz-Giergeschwindig- 
keitssignals anhand des Kippwinkelsignals enthalten 7 — und daoo 
oic Ccnorierungomittel — gum Gcnerieron oinco Lenkoingriff oi ■ 
gnalo und/oder mindootona einea Bromooingriffoignalo anhand 
doa bogronzton S oll - CiergQoohwindigkQitooignalo aufwoiot . In 
entsprechender Weise sind ein erf indungsgemaBes Fahrzeug so- 
wie ein erf indungsgemaBes Verfahren gemafi der technischen 
Lehre eines weiteren unabhangigen Anspruches ausgestaltet . 
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Austauschseite 3 

Der Kippwinkel, manchmal auch als Wankwinkel bezeichnet, be- 
schreibt die Drehauslenkung des Fahrzeugs um seine Langsach- 
se. Durch die Berucksichtigung des Kipp'winkels bei der Er- 
mittlung des Soll-Giergeschwindigkeitssignals, das maximal 
zulassig ist, wird ein Kippen oder gar Oberschlagen des Fahr- 
zeuges verhindert. Bei den Generierungsmitteln handelt es 
sich beispielsweise um eine Gierratenregelung . Das Lenkein- 
griffssignal steuert beispielsweise einen Lenk-Aktuator zum 
Lenken der Rader einer Achse an. Mit Hilfe des Bremssein- 
grif f ssignals oder mehrerer Bremseingrif f signale werden Brem- 
saktoren angesteuert. Vorzugsweise ist die Stabilisierungs- 
vorrichtung eine sogenannte Steer-by-Wire-Regelung . Die Sta- 
bilisierungsvorrichtung kann jedoch auch ein Bestandteil ei- 
nes Fahrdynamikreglers des Fahrzeugs bilden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den abhangigen Anspruchen sowie aus der Beschreibung. 

Zweckmaftigerweise beriicksichtigt die Stabilisierungsvorrich- 
tung zusatzlich den aktuellen Schwimmwinkel des Fahrzeugs. 
Bei dem Schwimmwinkel handelt es sich um den Winkel zwischen 
der Fahrzeuglangsachse und dem Vektor der Fahr zeuggeschwin- 
digkeit. Das Schwimmwinkelsignal, das den Schwimmwinkel des 
Fahrzeugs reprasentiert , wird von den entsprechend ausgestal- 
teten Istwertmitteln bereitgestellt . Die Begrenzungsmittel 
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PatentansprQche 



g 1. Stabilisierungsvorrichtung zur f ahrdynamischen Stabili- 

*| sierung eines Fahrzeugs (10), 

- mit Vorgabemitteln (41) zur Ermittlung eines Soll-Gier- 
geschwindigkeitssignals (49), mit 

- Begrenzungsmitteln (45) zur Ermittlung eines eine maxi- 
male Giergeschwindigkeit des Fahrzeugs (10) reprasentie- 
renden Grenz-Giergeschwindigkeitssignals (50) derart, 
dass das Fahrzeug (10) unter Berucksichtigung der maxima - 
len Giergeschwindigkeit fahrstabil bleibt, und zum Be- 
grenzen des Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) auf das 
Grenz-Giergeschwindigkeitssignal (50), wenn der Wert des 
Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) den Wert des Grenz- 
Giergeschwindigkeitssignals (50) uberschreitet , und mit 

- Generierungsmitteln (42) zum Generieren eines Lenkein- 
griffssignals und/oder mindestens eines Breraseingriffsig- 
nals anhand des begrenzten Soll-Giergeschwindigkeitssig- 
nals (49) , 

dadurch gekennzeic h n e t , 
-dass sie Is twertmittel (53) zur Bereitstellung eines 
den aktuellen Kippwinkel des Fahrzeugs (10) reprasentie- 
renden Kippwinkelsignals (56) aufweist, die derart ausge- 
bildet sind, dass das Kippwinkelsignal den aktuellen 
Kippwinkel enthalt oder aus dem Kippwinkelsignal der ak- 
tuelle Kippwinkel ermittelbar ist, und 

- dass die Begrenzungsmittel (45) Kippwinkelmittel (46) 
zur Ermittlung des Grenz-Giergeschwindigkeit ssignals (50) 
anhand des Kippwinkelsignals (56) enthalten. 
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Stabilisierungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Begrenzungsmittel (45) zur 
Auswahl des Soll-Giergeschwindigkeit ssignals (4 9) und des 
Grenz-Giergeschwindigkeitssignals (50) als Eingangssignal 
fur die Generierungsmittel (42) ausgestaltet sind, wobei 
das Soll-Giergeschwindigkeitssignal (49) ausgewahlt wird, 
wenn sein Wert den Wert des Grenz-Giergeschwindigkeits- 
signals (50) nicht iiberschreitet , und ansonsten das 
Grenz-Giergeschwindigkeitssignal (50) ausgewahlt wird. 

Stabilisierungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Istwertmittel 
(53) zur Bereitstellung eines den aktuellen Schwimmwinkel 
des Fahrzeugs (10) reprasentierenden Schwimmwinkelsignals 
ausgestaltet sind, dass die Begrenzungsmittel (45) 
Schwimmwinkelmittel (47) zur Ermittlung eines zweiten 
Grenz-Giergeschwindigkeitssignals (51) anhand des 
Schwimmwinkelsignals enthalten, und dass die Begrenzungs- 
mittel (45) zur Begrenzung des Soll-Giergeschwindigkeits- 
signals (49) auf den Wert des ersten, von den Kippwinkel- 
mitteln bereitgestellten Grenz-Giergeschwindigkeit ssig- 
nals (50) oder des zweiten, von den Schwimmwinkelmittel 
bereitgestellten Grenz-Giergeschwindigkeit ssignals (51) 
ausgestaltet sind, wenn der Wert des Soll-Giergeschwin- 
digkeitssignals (4 9) den Wert des ersten oder des zweiten 
Grenz-Giergeschwindigkeit ssignals (50, 51) uberschreitet . 

Stabilisierungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Begrenzungsmittel (45) zur 
Auswahl des Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) und des 
ersten oder des zweiten Grenz-Giergeschwindigkeit ssignals 
(50, 51) als Eingangssignal fur die Generierungsmittel 
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(42) ausgestaltet sind, wobei das Giergeschwindigkeit s- 
signal mit dem niedrigsten Wert als Eingangs-Gierge- 
schwindigkeitssignal ausgewahlt wird. 

5. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
# Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Vorgabemittel (41) auf mindestens einem Ref erenzraodell 
des Fahrzeugs (10) basieren. 

6. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Giergeschwindigkeit ssignale (49-51) drehrichtungsabh^ngig 
sind. 

7. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Istwertmittel (53) Messmittel (43) und/oder Schatzmittel 
(44) enthalten. 

8. Stabilisierungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schatzmittel (44) einen 
Beobachter enthalten. 

9. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzei c.h net, dass die 
Istwertmittel (53), insbesondere die Schatzmittel (44) 
der Istwertmittel (53), unmittelbar mit den Generierungs- 
mitteln (42) verbunden sind, wobei die Istwertmittel (53) 
Eingangswerte fur die Generierungsmittel (42) und/oder 
die Generierungsmittel (42) Eingangswerte fur die Ist- 
wertmittel (53) bereitstellen . 
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10. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch. gekennzeichnet, dass die Be- 
grenzungsmittel (45) zur Ermittlung der Grenz-Gierge- 
schwindigkeitssignale (50) derart ausgestaltet sind, dass 
sich das Fahrzeug (10) unter Berucksichtigung der maxima - 
len Giergeschwindigkeit nicht iiberschlagt. 

11. Stabilisierungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass sie 
Programmcode aufweist, der durch ein Steuermittel, insbe- 
sondere einen Prozessor, einer Fahrstabilitatssteuerung 
und/oder einer Lenkungssteuerung des Fahrzeugs (10) aus- 
fuhrbar ist. 

12. Einspuriges oder mehrspuriges Fahrzeug (10) mit mindes- 
tens einer Stabilisierungsvorrichtung (25) nach einem der. 
vorhergehenden Anspruche, mit Istwertmitteln (53) 
und/oder Sensoren zur Erzeugung eines Wankgeschwindig- 
keitssignals und eines Vorgabe-Lenkwinkelsignals und mit 
einer durch die Stabilisierungsvorrichtung (25) ansteuer- 
baren Lenkaktoranordnung (40) zum Lenken eines oder meh- 
rerer Rader einer Achse des Fahrzeugs (10). 

.13. Verfahren zur f ahrdynamischen Stabilisierung eines Fahr- 
zeugs (10) mit den Schritten: 

- Ermittlung eines Soll-Giergesctiwindigkeitssignals (49), 

- Ermittlung eines eine maximale Giergeschwindigkeit des 
Fahrzeugs (10) represent ierenden Grenz-Giergeschwindig- 
keitssignals (50) derart, dass das Fahrzeug (10) unter 
Berucksichtigung der maximalen Giergeschwindigkeit fahr- 
stabil bleibt , 

- Begrenzung des Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) 
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auf den Wert des Grenz-Giergeschwindigkeit ssignals (50), 
wenn der Wert des Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) 
den Wert des Grenz-Giergeschwindigkeitssignals (50) liber- 
schreitet, und 

- Generieren eines Lenkeingrif f ssignals und/oder minde- 
stens eines Bremseingr if f signals anhand des begrenzten 
Soll-Giergeschwindigkeitssignals (49) , 

gekennzeichnetdurch 

- Ermittlung eines den aktuellen Kippwinkel des Fahrzeugs 
(10) reprasentierenden Kippwinkelsignals (56) derart, 
dass das Kippwinkel signal den aktuellen Kippwinkel ent- 
halt oder aus dem Kippwinkelsignal der aktuelle Kippwin- 
kel ermittelbar ist, und 

- Ermittlung des Grenz-Giergeschwindigkeitssignals (50) 
anhand des Kippwinkelsignals (56) . 
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